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ELECTRICITE SERIE K
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L. CONTACTEUR BOITE DE VITESSES

Les 3 fils seront reliés 3 la masse en fonction du TAppOTt angagé,

Rapport Jaune/bleu

Jaune/noir Jaune/blane

Lad B3 3 b=

Lhi =
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CAPTEUR INDUCTIF DE PONT AR

» La rension alternacive Smise par ls
capraur se situe eatre 0,3 et 5,3
volts selon la vitesse.

- Entrefer entre capteur et roue :
o= 9,53 1,2 m

. Régistance ~r 2,9 En.

3. CONTACTEUR THERMIQUE DE VENTILATEUR

» ka température d'enclenchement du
vencilateur st de 103° € + 3,5,
ce qui correspond 3 une Tésistance de la sonde NTC 2 (eau) de 1754 + 10 %

Remarque : les 2 résistances NTC de la sonde de température (ventilacteur st

injection) oot la méme valeur.

- La tempérarure d'allumage du cémoin d'aleree esr de 111° C + 3,5, éorrespondant
2 une résisrance de l43n + 10 7.

. Tension de fonctionnement : 9 & 14 wvolrs,

Température de fonctionnement : — 30° a4 + 0% C.

4, COMBINE D'INSTRUMENTS, PLATINE DE COMMANDE

1 Platioe principale
2 Platdine tachymeérre (pré-ampli)
Platine niveau cacburane

% Flactine indication tapport B.V.
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connecteur prisg options
Stop AR
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT I
s T T

- Contact mis, arrét d'urgence sur "ON", le beltier électronique =st alimenté

sur la borne 15 via le fusible 1.

- Le voyant rouge su tableay de bord doit s'allumer par la mise & la masse de

la borne K.

= Avant de partir le pilote doit actionner la poignée de frein AY et la pédale

de frein AR pour permettre 1'extinetion du voyant, ceci étant le test de bon
fonctionnement des contacteurs et de 1'ampoule de stop AR.

- Lorsque 1'éclairage est en position veilleuse, la borne SBE est alimentée

via le fusible n® 2, 1e feu de position AV est alimenté, la borne 584 en
série avec la 58E alimente également le feu de position AR. -

- Cas de l'ampoule AR grillée ; 1'intensité du courant entre 5B et GHE

devient nulle, le boitier électronique décelle cette anomalie et commande
1'allumage du voyant de tableau par la borne K.

Sl R N



sadwe] sop ajosjuon

3

,*_T®

dojs ap xnag

abewnTre, p

|||a1.“=.\l]~n.3 uoo _ﬂ/

te dogs ap xnog
2P JoRIUCS

g ST +

&;

212131w xnag

T

w2 do3s oap xnaj

ap jaejuos

JuRACA

wnajg
ap

A2BIUO0D

%ﬁ

___T®




ajuejoubi|o ajesiuan

THONYD TNVIONDITD
10t + SIOHO JHYIONDITD
TOVINQD 5L + DIOHO SHYELONDITD UNEIVIEN0 D
dAS5VH | AHOOYD TNVIONDITY HATILV.ILNKOD
ASSAMLAT K ;
A58 ANAS HOLLINYYTIN T EUIAHINOV,
o 3 x o > |o i o
" A o o T )
R .m gr £ f E L S
ISSAHIAT XMTd HOELLNMMELLNT = m_... w W : W 5 = w = M SINVIONILTY TEHEY
o = o e | "
ER >R 3 S Y OB 2 4 .
& 9 a n _... n 3 »W
M2 [IE|G] 1 d| R IL vl
' Iﬁ\
A LT
]
i




onbjwiay} insjoejuod

CITITLL

ETo ) E\u\ﬁrﬁwhﬂﬂt PR Ppusg =

R i L) e
£ Rgrsny

s 3

A 3

g > B 3
AT JusR - - T s w. &
& H o 3 .F\ > g
A 3 a3 i
T w U.._S 5
- i ('] LIl 1M
.w_-. ﬂ.— m-_‘_ -ﬁ W m

Lt




Schéma général Electronique Moteur K
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Boitier de cammande d'aliumage
Contacteur d'allumage
Interrupteur de coupure de sacaurs
Appareil de conirdle des lampes
Contacteur d'embrayage
Contacteur de démarrage
Démarreur

[¥] Générateur da Hall
Instruments
Alfichage rappart
Aelais de démarreur
Battarie
Cantacteur de bolte de vitesses
Relais d'injection
Bobine d'allumage 2
Bobina d'allumage 1
Bobine d'allumage 3
Sonde de température motaur
Caontacteur de papillon
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Code des coutours de cabiles:
bl = bleu m = rougs
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br = brun 3w = nolr Injecteurs

——— tous modéles K g2 =jauna  vi = violst Pompe 4 essence

— - == K100 gn =want ws = blanc Boitler de commande d'injection
gr «grs Ir = transparent Débitmatre d'air
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- L'alimentation est faite sur la borne 13, aprés le fusible n® 7 et le relais
de délestage.
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- La

permanent arrive sur la borne 11 de fagon & alimenter les feux de
detresse méms en cas de eoupure du contaet.
W
sortie eclignotant gauche 4 la borne 10 est obtenue aprés une impulsion o

sur le bouton-pousseir "Cl.G" faisant une mise & la masse de la borne B.

= Idem pour "Cl.D" et arrét clignotant sur la borne T et la borne 6.

- La
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inter détresse f
Bu/R bbrne 21 ; e

compteur kilométrigque

)

fonetion détresse est obtenue en bassulant 1'interrupteur détresse de 0

sur 1 provoquant la mise a la masse de la borne 15 et de la sortie du témain
détresse incorporé au bouton.

- La

pilote.

borne
parsourue,

12 regoit du compteur kilométrique 1'information de distance
afin d'arréter automatiguement les slignotants en cas d'oubli du
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